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Enzo,Commendatore” Ferraria Ferruccio Lamborghini pracovali pouhych 27 km
vzdusnou ¢arou od sebe, jejich smysleni ale bylo jako ze zcela odliSnych planet.

Enzo Ferrari byl konzervativni, proto jeho 365 GTB/4 Daytona méla motor
vepredu a hnanou zadni napravu. Ferrari vzdy fikal, Ze koné se zaprahaji pred
v0z. Daytona jezdila jako tradiéni Ferrari. Uzasny mechanicky zvuk z vidlicového
dvanéctivéalce pred vami, vysoka radici paka v kovové kulise napravo vedle fidice,
a kdyz jste na to slapli, silny odpich vas zapasoval do sedadel. Se vzrUstajici
rychlosti se dostavovaly podobné pocity jako v poslednim voziku na horské
draze.

Ferruccio Lamborghini dfive vlastnil vdz Ferrari a moc touzil po tom Enza
trumfnout. Schvalil proto netradi¢ni Miuru s motorem uloZzenym uprostied
a nizkym predkem poskytujicim Siroky vyhled na cestu. Vidlicovy dvanactivalec
uloZeny napfic za fidicem hnal auto kupfedu. Zazitek byl tedy mnohem blizsi
jizdé na horské draze v prvnim voziku.

Takto rozdilni plnokrevnici pfitom pochéazi z témér toho samého plemene.
Na pocatku Sedesatych let ovlivnily vyznamné kulturni zmény automobilovy
design a jednotlivé zeme se ujaly vedeniv odliSnych oblastech. Anglie se pustila
do zavodnich vozd s motory uprostred. Porsche vynikalo v aerodynamice.
U americkych spoleénosti vyrabeéjicich pneumatiky to vypadalo, Ze jejich
produkty jsou kazdy tyden Sirsi nez ten predchozi. A (s nékolika vyjimkami,
jako je tfeba Jaguar E-Type) Italové kralovali na poli designu.

Tato poslednizminéné oblast neni zadnou novinkou a prekvapivé ji Lze pomérné
presné lokalizovat. Mozna diky svym predkOm zndmym vyrobou kovovych
hrncd, brnéni a hlavni méli mladi muzi ze severoitalského Turina ten spravny
pristup k tvarovani automobilovych karoserii. Giovanni Agnelli zaloZil v Turingé
Fiat a poskytl mistnim spousty kovu, kterému bylo potfeba dodat néjaky
tvar. Ne nahodou vznikla znama designova studia Pininfarina, Bertone, Ghia
a Italdesign tak blizko sebe nedaleko Turina.




Z0zime to jeSté vic. Mezi lednem a srpnem 1938 se v okoli Turina narodili
tri kluci, Leonardo Fioravanti, Marcello Gandini a Giorgetto Giugiaro.
V kombinaci je toto trio zodpovédné za [vedle mnoha dalsich] vozy
Lamborghini Countach; Ferrari Dino, Boxer a 308; Lotus Esprit; Detomaso
Mangusta; DeLorean; BMW M1; Alfa Romeo Carabo; Lancia Stratos;
Lamborghini Miura a Ferrari Daytona.

Preskoc¢me nyni doprostred roku 1964, kdy se inZzenyri Lamborghini
Giampaolo Dallara (ktery dnes déla Sasi pro sérii Indy Racing League)
a Paolo Stanzani spojili s prvotridnim mechanikem a zkusebnim jezdcem
Bobem Wallacem, aby mimo pracovni dobu zkonstruovali sportovni auto
s motorem uprostred. Pfestoze se u zavodnich aut jednalo o zcela béZnou
konstrukci, v sériové vyrobé ji u sportovniho vozu jesté nikdo nepouzil.
A Ferruccio Lamborghini jejich projekt schvalil.

Viz byl pripraven na Turinsky autosalon na konci roku 1965 s oznacenim
P400 (posteriore - vzadu - ulozeny Ctyrlitrovy motor). Zaklad tvoril ocelovy
rém s ulozenim motoru a rovnobéznikovych naprav. Firemni ctyrlitrovy
vidlicovy dvanactivalec byl umistén pricné za kabinou, pétistupnova
prevodovka pak v kombinovaném pouzdre s klikovou skrinia spolecnym
mazanim. Prestoze se jednalo o fascinujici a velmi slibnou studii, ram
postradal dvé zasadni véci: karoserii a jméno.

Designér Marcello Gandini nemél jesté ani tricet let, kdyZ mu jeho tehdejsi
Séf Nuccio Bertone ze spolecnosti Carrozzeria Bertone svéril navrh designu
nového Lamborghini. Vzpomina: .Po predstaveni P400 na Turinském
autosalonuvroce 1965 kontaktoval pan Lamborghini spolecné s inzenyry
Dallarou a Stanzanim spolecnost Carrozzeria Bertone s Zadosti o design
karoserie, pricemz se mélo jednat o sportovni viiz. UZ na prvni pohled
bylo jasné, Ze z toho dokazeme vytvorit opravdu hodné sportovni auto.”

Jaké dostaliinstrukce? ,Neméli jsme zadné specifické pokyny, vSichni
jsme se ale shodli na tom, Ze karoserie musi zddraznit, nikoliv skryvat,
oCividné a agresivni svalnaté pojeti ramu.”

Gandini, ktery pozdéji stal za designem karoserie Lamborghini Countach,
oznacuje Miuru jako ,.syntézu tradice slavnych sportovnich aut z padesatych

Cast |
Prvnivlna: 1967-1978
12

a Sedesatych let, ovSem pojatou moderné. A prave proto ji vsichni milovali.
Viz byl zajimavy a novy natolik, aby ohromil, zaroven véak mél ladné tvary
lahodici oku”. Vzapéti dodava: . Tohle nebyl pripad Countache, ktery se vice
trapil ve svych neobvyklych tvarech, alespon na prvni pohled.”

Kdy? se v bireznu 1966 oteviely brany Autosalonu Zeneva, koncept P400
mél karoserii vCetné vyklopnych svétel s obocim, ohnivé oranzovym lakem
ajméno Miura, které pochazi ze Spanélského plemene bojovych bykd.
Testy a recenze dopadly skvéle a tento viz upevnil jméno Lamborghini
jednou provzdy jako konkurenceschopného rivala Ferrari.

Kolem Ucasti Giorgetta Giugiara na designu Miury panuje jista kontroverze.
Prvni, kdo tyto famy rozptylil, byl sam Giugiaro, kdyZ poukazal na
skutecnost, Ze spolecnost opustil v listopadu 1965 kvali praci pro karosarnu
Ghia. Gandini nastoupil na jeho misto a Miura se predstavila nasledujiciho
bfezna na autosalonu v Zenevé.

Z4dné fotka nedokaze zachytit zvuk dvanactivalce Miury,
schouleného pod nadhernym lamelovym zadnim oknem,
ani jak obrovsky auto plsobi nazivo. Celkova délka vozu Cinf
4360 mm, Sitka 1 760 mm, ovSem na vysku ma pouhych
1050 mm.

Miura se nejprve objevila jako pouhé Sasi na Turinském
autosalonu na konci roku 1965. InZenyri Giampaolo Dallara
a Paolo Stanzani na tomto velkolepém projektu s motorem
uprostred pracovali ve svém volnu spolecné s Bobem
Wallacem.

Designér Marcello Gandini oznacuje Miuru jako .syntézu tradice
slavnych sportovnich aut z padeséatych a Sedeséatych let, ovsem
pojatou moderné”.
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Giugiaro nicméné stravil Sest let ve spolecnosti Bertone, kde spolec¢né se
svym tymem pracoval na designovém stylu vozd s motorem uprostred,
ktery se stal zakladem Miury. Vzpomin4, Ze diky silné ekonomice mezi lety
1960 a 1963 vzniklo mnoho novych automobill a rada vyrobct aut méla
ambici zG¢astnit se nepsaného zavodu, kdo jako prvni uvede do sériové
vyroby sportovni auto s motorem uprostred.

Giotto Bizzarrini byl jednim z nich, postradal ovsem dostatecné finance.
Alessandro De Tomaso také chtél, aby pro néj Giugiaro (prostrednictvim
Bertone] vytvoril model s motorem uprostred, i on ale narazil na problém
nedostate¢ného financovani. Nuccio Bertone jako schopny manazer dosel
k zavéru, ze logickym reSenim otazky, kdo jako prvni sestroji sportovni
auto s motorem uprostred, mize byt jediné Lamborghini.

Pres veskery vykon a potencial, ktery Miura méla, se s timto
vozem Lamborghini nikdy nezavodilo. Néktefi kritici argumentujf,
Ze Ferruccio Lamborghini odmital G€astnit se zavodniho déni, aby
nemusel Celit pfimé konkurenci svého nejvétsiho rivala, znacky
Ferrari.

Redakce Casopisu Road & Track uznala, ze Daytona nepatri mezi
nejexotiCtéjSi auta svéta, nicméné uvedla, ze je to ..... nejlepsi
sportovni auto na svété. Nebo nejlepsi GT. Vyberte si, je obojim”.

Jako nova stéla Daytona 19 500 tehdejsich dolard, co? je jen velmi
mala cast jeji dnesni hodnoty. Tato Daytona ma tradicni kola Borrani
s vypletem, jeden ze znakl prvnich vyrobenych kusl. Pozdéjsi vozy
byly osazeny litymi koly, za jejichZ designem stoji Cromodora, které
se svym tvarem proslavily natolik, Ze se tento design bézné oznacoval
jako .kola Daytona”.




Predtim, nez Giugiaro odesel, jej Nuccio Bertone pozadal o design auta
s motorem uprostied. Dostal rozméry, rozmisténi motoru, pedalt a volantu,
nikolivvéak jméno, ackoli sdm predpokladal, Ze by se mohlo jednat o viz
Bizzarrini. Poukazuje na to, Ze prechod na konstrukci s motorem uprostred
predstavoval problém spise technicky pro inZenyry nez pro designéry.
A stejné jako mnozijini, ktefi se zapojili do ndvrhd prvnich aut s motorem
uprostred, Giugiaro uvadi, Ze .Ford GT40 (prvni zavodni verze] s tctou
k vyvoji sportovnich vozd tehdejsi doby pro nas byl velmi duleZity".

Co si Giugiaro pomyslel, kdyz poprvé spatril Miuru? ,Bylo to Uzasné dilo,
zcela novy druh sportovniho auta,” fiké a dodava: .0 Miure muzete rict
hodné véci. MUzete ji za néco milovat, mlzete ji nenavidét, jejim dileZitost
vSak spociva v tom, ze Lamborghini naslo zplsob, jak dostat sportovni
zavodni auta do ulic. Podarilo se to hned napoprvé, a navic velmi Gspésnym

zpusobem.

.Miura byla prvnim vozem, ve kterém byla pozice Fidice umisténa tak
vepredu,” dodava Giugiaro. To znamenalo zcela nové poméry mezi
zakladnimi rozmeéry, jako jsou pfedni a zadni previsy, umisténi kabiny
amotorového prostoru tak, Ze ..z optického hlediska to byl skute¢ny pralom”,

jak vysvétluje Giugiaro. Nova koncepce podle néj méla i psychologicky
dopad. ..Myslenka dlouhé kapoty Sla vzdy ruku v ruce s prestizi a luxusem.
Presun motoru dozadu a zména proporci prizachovani védzného, zavodné
ladéného vzhledu, bylo skutecné néco zcela nového.”

Poté, co Giugiaro preSel do karosarny Ghia, ziskal Alessandro De Tomaso
konec¢né viz s motorem uprostred navrzeny Giugiarem. Nesl jméno
Mangusta. Giugiaro poukazuje na skutecnost, Ze pri navrhu designu
auto s motorem uprostied nechal u svého tehdejSiho zaméstnavatele,
studia Bertone. Chtél, aby Mangusta byla odliSna od obvyklych zaoblenych
tvard, které navrhoval u Bertone. Proto predni sklo vice poloZil a posunul
B sloupky, aby obé auta vizualné odlisil.

Zatimco Miura mifila jasné kupredu nejen rozvrzenim sSasi, ale i pokrokovym
designem, Ferrari Daytona byla vice konzervativni, ovéem s dlrazem na
takovy design, aby byla jasné odligitelna od svych predchddcd.

Daytona ma mnohem jednodussi pribéh nez Miura. Psal se rok 1965.
Leonardo Fioravanti byl mlady designér ve studiu Pininfarina s vyraznou
predstavivosti a dostatkem nezavislosti, aby mohl pracovat, na ¢em chtél,
kdyZ ..jednoho dne dorazilo do studia v Grugliascu hotové Sasi s koly,
motorem, volantem a nadrzi. Jenom nahodou jsem ho uvidél hned poté, co
sjelo z nakladaku”. jak popisuje Fioravanti. Byl jsem ohromen. OkamZité
jsem si uvédomil, Ze a7 do té doby jsme délali vsechno Spatné.”

Fioravanti si uz nevzpomind, na jakém projektu tehdy pracoval, ten vSak
Selihned stranou. .Hnala mé touha navrhnout nové Ferrari. Cely tyden
jsem pracoval bez chvilky odpocinku. ManzZelka mé vidavala vzdy jen
pozdé veler. Konecné jsem své dilo dokonCil... tfi nebo Ctyri pohledy
z rlznych Ghlad!”

Své navrhy prezentoval vedeni. Sergio Pininfarina byl zprvu prekvapen,
jak na danou situaci vzpomina designér. ..Ferrari? Vzdyt Zadné nové
Ferrari ted neniv planu.” Vysvétlil jsem mu, pro¢ jsem to udélal, a kdyz
se pak podival na ndvrhy, byl ohromen. Kratce poté se Pininfarina setkal
s Enzem Ferrarim a ekl mu: .Radi bychom vam néco navrhli - nové GTB.”
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Enza Ferrariho nabidka zaujala, zfejmé protoze jeho tehdejsi grand
tour model, 275 GTB/4, se neprodaval nejlépe. V soucasnosti, kdy
se zachovaly kousek GTB prodava za 400 000 dolar(, to zni trochu
divné, tak to ale tehdy bylo.

Fioravanti predkladda svij pohled na véc: ,Pro mé nebylo 275 GTB/4
nejlepsim Ferrari. Nyni je povazovano za jedno z nejlepsich, pro mé
ale bylo trochu staré, a ne zrovna pékné tvarované zboku. Byl to
takovy divny mix odkazd na véechno mozné, co Ferrari vytvorilo drive.”

Ferraridalo zelenou novému autu s Sasi GTB, coZ znamenalo ocelovy
trubkovy rdm, rovnobéznikové napravy a ten nejvzneSenéjsi motor ze
vsech: 4,4litrovy vidlicovy dvanactivalec s vykonem 352 koni. PrestoZe
klasické rozlozeni znamenalo, ze viz nebude tak technicky zajimavy
jako Miura, prekonal tento hendikep silnym odkazem znacky a témér
mystickou aurou, kterou Lamborghiniho vozy nikdy nemély kvali
odmitavému postoji Ferruccia Lamborghini k zavodéni.

Jak se ukéazalo, nejobtiznéjsi casti designu Daytony byl jeji predek,
protoze Sasi GTB bylo na svou délku prilis Uzké. Na modelu ve skutecné
velikosti vypadal plvodni ndvrh pomérné slusné, jak ale Fioravanti
vzpomina, .nejvétsi kritika se snesla na predek. Velmi neuspokojivy.
Prilis Gzky. Prilis vysoko nad zemi. V mych ocich zastaraly”.

Pri jednom ze svych ojedinélych vyletd mimo Maranello navstivil
Enzo Ferrari studio Pininfarina v Turiné, aby se podival na model

Ve své dobé zrychlovala Daytona na 100 km/h v ¢asech mezi
5,4 a 5,9 sekundy a maximalni rychlost se pohybovala lehce pod
280 km/h podle specifikace daného vozu. Ferrari auto oficialné
Daytona nepojmenovalo, oznaceni se ale rychle zazilo jako
vzpominka na zisk prvnich trfi mist vozy Ferrari 330 P4 na tomto
slavném okruhu na Floridé v roce 1967.

Daytony ve skutecné velikosti. Fioravanti vzpoming, Ze se Ferrarimu
model Libil, .mélvéak jednu pripominku. .Siréi rozchod kol, prosim.’
Nevzpominam si, jestli to bylo dest nebo osm centimetrd, kazdopadné
to bylo enormni ¢islo. Mnohem vétsi, nez bylo u Ferrari, kde se
jednotlivé zmény délaly jen velmi pozvolna, zvykem”.

Dalsi zasadni zména, kterou Daytona prosla, zahrnovala zménu tvaru
mtizky chladice z tradic¢niho ovalu. Presvédcit Enza, aby souhlasil
s navrhovanymizménami, nebylo snadné, nevalné prodejni Uspéchy
275 GTB jej ale nahlodaly natolik, aby nakonec prikyvl.

Fioravanti navrhl pro GTB iinteriér, ke kterému hned pridava vysvétleni:
.Jako u jinych Ferrari, pod kterymi jsem podepsan, neexistuji Zadné
navrhy interiéru na papire. Do auta jsem dal to, co prislo od lidi z Ferrari:
nejlepSi moznou pozici za volantem, ciferniky, Fazeni, volant, a pfitom
jsem ménil jen to nezbytné nutné.” Existovaly jen ndkresy, jak maji
vypadat Svy na Calounéni, mrizky ventilace, a to je vse.

.Nakonec jsme pro oficidlni predstaveni na Parizském autosalonu
v roce 1968 zvolili novou metalickou ¢ervenou barvu,” pokracuje
designér a vzapéti dodava, ze 365 GTB/4 ... byl obrovsky Uspéch”.

Daytona, jejiz oznaceni odkazuje na zisk kompletnich stupnd vitézd
vozy Ferrari 330 P4 na této trati v roce 1967, ovsem neusla kritice. Jeji
nedostatky? Motor uloZzeny vepredu. Ferrari jiz mélo v nabidce model
s vidlicovym Sestivalcem uloZenym uprostred, Dino 206/246 (také
s karoserii navrZenou Fioravantim), a tisk o¢ekéaval od Ferrari viz
s velkym motorem uloZenym uprostred jako odpovéd na konkurencni
Miuru, ktera tehdy byla uz dva roky na trhu.

Studio Pininfarina ostrou kritiku o¢ekéavalo. Ve skutecnosti se mnoho
vlivnych lidi ve studiu roky snaZzilo presvédcit Enza, aby takové auto
s motorem uprostred udélal. .Mluvili jsme o tom s Commendatorem
nespocetnékrat,” vzpomina Fioravanti, ..a byli jsme pripraveni takové
auto i navrhnout, Commendatore o tom ale nebyl zcela presvédcen.”

Jeho namitky? Byl proti, protoze podle legendy se koné zaprahaji
predviz.”
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